Die ,,Mission Aviation Fellowship*, kurz MAF, bringt mit Kleinflugzeu-
gen Hoffnung und Hilfe in nahezu unerreichbare Regionen der Welt. Die
Flugzeugfithrer miissen vor den Einsdtzen spezielle Trainingscamps fiir
Buschpiloten absolvieren. pro war bei einem Training dabei und traf Jan
Klassen, der sich ins Abenteuer im Busch stiirzen mdchte. | vON SWAN-
HILD ZACHARIAS




Vor dem Abflug kontrolliert Jan Klassen noch einmal alle Gerdte auf ihre Funktion

gung. Der Larm ist ohrenbetdubend und die stechende
Mittagssonne hat den Innenraum des Flugzeugs in eine
Sauna verwandelt. Die kleine Cessna rumpelt iiber das grasbe-
wachsene Rollfeld und nimmt Fahrt auf, wird immer schnel-
ler. Der angrenzende Wald kommt bedrohlich nahe. Kurz da-
vor zieht Pilot Jan Klassen das Steuer hoch. Das Flugzeug hebt
ah, steigt hoher und iiberfliegt die Baumwipfel gerade so. Die
Maschine wackelt und sackt immer wieder leicht ab, bis sie die
Flughohe erreicht hat und ruhig dahingleitet. Dann konnen die
Passagiere den Blick auf Marburg und Umgebung genief3en.
Das Startmandver ist holprig, so wie es im Busch sein diirfte.
Spater auf diesem Flug wird Klassen die Landebahn einen oder
zwei Meter tiber dem Boden iiberfliegen, die Maschine kurz
vorm Ende der Piste noch einmal steil hochziehen, einen gro-
en Bogen machen und dann wieder landen. Klassen ist einer
von neun Piloten, die auf dem Flugplatz nahe dem hessischen
Marburg einen Teil des Buschpiloten-Trainings von MAF absol-
vieren. MAF steht fiir Mission Aviation Fellowship und ist ein
internationales christliches Hilfswerk. Weltweit ist die Organi-
sation in bis zu 30 Landern mit 135 Kleinflugzeugen im Einsatz.
Die Flugkapitane nennen sich Missionspiloten und leisten Hilfe
in den entlegensten Orten der Welt. ,,Wir fliegen Hoffnung, Hil-
fe, Heilung“ lautet der Slogan des Werks. Unter anderem in der
Amazonasregion Brasiliens, im Urwaldgebiet von Indonesien,
in Papua-Neuguinea, wo es kaum Straf3en gibt, und in vielen
afrikanischen Landern versorgen die Piloten die Menschen mit
Hilfsgiitern, transportieren Kranke in Hospitéler oder beférdern

D er Motor brummt und der Propeller setzt sich in Bewe-
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Arzte, Missionare und Bibeliibersetzer — oder leisten Kastastro-
phenhilfe. Nach dem Tropensturm Idai in Mosambik im vergan-
genen Jahr war MAF zum Beispiel eine der ersten Hilfsorganisa-
tionen vor Ort.

LWir beférdern nicht nur Christen. Derjenige, der Hilfe
braucht, wird geflogen®, sagt Klassen. Das kdnnen neben den
Einwohnern zum Beispiel auch Touristen, Entwicklungshelfer
oder Arzte sein, die sich in Not befinden. Doch auf den christ-
lichen Glauben der Piloten legt MAF grof3en Wert. Das Gebet vor
dem Abflug ist fester Bestandteil der Checkliste, die die Piloten
vor dem Start durchgehen. Nicht immer beten sie laut. Wenn
Passagiere dabei seien, die keine Christen sind, kdnne das sonst
fiir Verunsicherung sorgen, erklart Klassen. Der 25-Jdahrige aus
Frankenthal in Rheinland-Pfalz ist ,,Pilot in Vorbereitung“ bei
MAF. Die Berufspilotenausbildung hat er schon abgeschlos-
sen, jetzt fehlten nur noch einige Trainings wie das in Hessen.
Drei spezielle Trainingscamps mit unterschiedlichen Schwer-
punkten muss jeder Pilot bei MAF absolvieren, bevor er in den
Einsatz darf. Beim Trainingswochenende in Marburg geht es
um das Thema ,,Airstrip Evaluation®, was iibersetzt so viel wie
,Einschatzung der Landebahn“ bedeutet. Der Pilot muss sich
dabei aus der Luft einen bestmdglichen Eindruck von der Be-
schaffenheit der Landebahn verschaffen. Denn im Busch kén-
ne es sein, dass Menschen oder Tiere auf der Bahn sind, erklart
Klassen. Dort gibt es keine Tower, die dem Piloten die Piste frei-
geben oder fiir eine sichere Landung sorgen konnen. Er ist voll-
kommen auf sich allein gestellt. Die Landebahnen gehorten oft
zu Dorfern dazu und wiirden zum Beispiel als Fuf3ballplatz von
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Kindern genutzt. Die Piste in Marburg eignet sich gut als Test-
strecke, weil sie grashewachsen, hiigelig, relativ kurz und von
Wald umgeben ist — dhnliche Bedingungen wie im Busch also.
Die Piloten kénnen hier hervorragend den ,Jlow pass* iiben, das
extrem niedrige Uberfliegen des Bodens.

Allein in einer fremden Kultur

Am Abend nach dem Training treffen die anwesenden Journa-
listen Klassen zum Gesprédch im Hangar des Flugplatzes, wo die
MAF-Leute fiir dieses Wochenende untergebracht sind. Er dh-
nelt einer Jugendherberge. Mit dem Unterschied, dass es {iber-
all nach Diesel stinkt. Direkt an die Flugzeughalle grenzen ein
paar Besprechungsrdaume, eine kleine spartanische Kiiche und
sanitidre Anlagen. Die Piloten und ihre Trainer haben sich hier
fiir das Wochenende eingerichtet, auf dem Tisch stapeln sich
Lebensmittel und vor allem holldandische Brotaufstriche. Die
meisten Teilnehmer sind aus dem Nachbarland angereist. Uber-
nachten werden sie drauBen. Hinter dem Hangar sind mehrere
kleine Zelte aufgebaut. Die Atmosphére ist familidr. Alle duzen
sich, einige beschaftigen sich mit Freizeitspielen wie Badmin-
ton.

Klassen wird voraussichtlich im kommenden Friihjahr zu-
sammen mit seiner Frau Rebecca und der wenige Wochen alten
Tochter ausreisen. Wohin, das steht noch nicht fest. Es konnte
Mikronesien und anschliefend Afrika werden, sagt er. Mindes-
tens vier Jahre lang wird die kleine Familie Deutschland dann
nur fiir kurze Heimataufenthalte besuchen. Besonders fiir die
Frauen der Missionspiloten ist das nicht einfach, sagt Klas-
sen. Durch das Fliegen sind die Manner viel unterwegs und die
Frauen viel alleine in einer fremden Kultur ohne Familie und
Freunde. Die Entscheidung, diesen Weg gemeinsam zu gehen,
hat das Paar deshalb nicht leichtfertig getroffen.

Klassen weif3 seit 2013, dass ein Leben als Buschpilot sein Weg
ist. Fiir ihn ist das eine Berufung von Gott. So eindeutig, dass
er sogar sagt: ,,Ich hétte meine Frau nicht geheiratet, wenn sie
nein gesagt hédtte.“ Auch, wenn das fiir ihn sehr hart gewesen

Der 25-jdhrige Jan Klassen wird im kommenden
Jahr als Buschpilot fiir MAF ausreisen
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wiare. Dass der blonde, braungebrannte junge Mann mit der
Piloten-Sonnenbrille sich einmal mit dieser Entschiedenheit
duflern wiirde, war nicht immer klar. Denn als Jugendlicher
konnte er sich ein Leben in der Mission gar nicht vorstellen.
»Ich wurde sogar mal konkret danach gefragt, ob ich mir die
Mission vorstellen konnte, und habe gesagt: Nein, {iberhaupt
nicht®, erinnert er sich. Sein Traumberuf sei zwar schon immer
Pilot gewesen. ,,Ich habe aber gedacht, dass ich das nie schaffe
und man nur Einsen in der Schule braucht.“ Auflerdem leidet
er an Heuschnupfen und Asthma. Den medizinischen Test zu
bestehen, hielt er fiir aussichtslos. Nach seinem Abitur bewarb
sich Klassen auf verschiedene Ausbildungsstellen, hekam aber
immer nur Absagen, obwohl er die Einstellungstests bestanden

,,Jch wusste, dass ich alles
daransetzen werde, um
Buschpilot zu werden.*

hatte. Klassen betete um eine Antwort von Gott. ,,Irgendwann
ist mir aufgefallen, dass ich dabei an einer Stelle blockiere, in-
dem ich sage: Mission mache ich aber auf keinen Fall.“ Uber
die Deutsche Missionsgesellschaft erfuhr er dann von MAF. Die
Kombination aus Fliegerei und Menschen helfen fand er span-
nend. ,Ich dachte, ich gucke mal, ob ich den medizinischen
Check bestehe und wenn ich durchfalle, soll es nicht sein.”
Klassen bestand zu seiner eigenen Uberraschung. ,,Ab dem Mo-
ment wusste ich, dass ich alles daransetzen werde, um diesen
Weg zu gehen.”

Es folgten die Privatpilotenlizenz und eine Aushildung zum
Logistikkaufmann, denn die werden bei MAF gebraucht. Mit fi-
nanzieller Hilfe von seiner Familie und durch Nebenjobs brach-
te er die etwa 50.000 Euro fiir die Pilotenausbildung auf und
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verbrachte in den vergangenen vier Jahren jedes Wochenende
von Friihling bis September auf dem Flugplatz, um Flugstunden
zu sammeln. Meistens setzte er Fallschirmspringer ab. Derzeit
arbeitet er zur Hilfte als Beauftragter fiir Luftaufsicht auf dem
Flugplatz von Worms und zur anderen Halfte bei der Hagelab-
wehr. Die kiitmmert sich bei Unwettern darum, Landwirtschaft
und Bevdlkerung vor starkem Hagelschlag zu schiitzen, indem
zum Beispiel durch ein Silberiodid-Aceton-Gemisch in die Wol-
ken ,,geimpft* wird, um die Grofle der Hagelkdrner zu verklei-
ner. Fiir MAF ist Klassen in seiner Freizeit aktiv und bereitet

verstehen, wenn man diese Berufung nicht fiihlt, meint er. Der
Mann mit dem jungenhaften Grinsen hat ein ganz besonderes
Bild, um den Beruf Missionspilot zu beschreiben: In der bibli-
schen Geschichte vom Barmherzigen Samariter rede niemand
iiber den Esel, der den Kranken transportiert habe. ,Wir verglei-
chen uns mit dem Esel. Denn ohne den wére es nicht moglich
gewesen, den Kranken zu versorgen.“ MAF ermogliche Mission
und Hilfe in den Regionen, ,,in die man ohne uns nicht oder nur
durch tagelange FuBmérsche kommen wiirde“. Demut und das
Zuriicknehmen der eigenen Person braucht es in diesem Job,

sich durch Trainings wie das in Marburg auf die Ausreise vor.

iin Gehalt wird er im kommenden Jahr durch Spenden finan-
sren miissen. Das ist bei allen MAF-Piloten so. Jeder Missions-
lot muss sich einen eigenen Spenderkreis aufbauen. Das sei
ne Herausforderung, sagt Klassen. Wahrend der Heimatauf-
tthalte halten die Piloten zum Beispiel Vortrage in Gemeinden
id berichten von ihrer Arbeit.

er Esel des Barmherzigen Samariters

1 Job als Flugkapitdn bei MAF ist nicht ungefdhrlich. Denn
in wisse im Busch fernab jeglicher Zivilisation nicht immer,
fwelche Menschen man treffe; ob sie einen freudig empfan-
1 oder ob man sich eher an die Begegnungen herantasten
Ite. Klassen nimmt dies auf sich, weil er sich seiner Berufung
her ist. ,,Ich weiR, dass Gott will, dass ich nicht Aitline flie-
sondern Buschpilot bin. Auch wenn der Job schlechter be-
it wird und viel hérter ist.“ Das ist vielleicht schwierig zu
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um Menschen am Ende der Welt zu erreichen. mm

Mission Aviation Fellowship (MAF) ist ein
internationales, christliches Hilfswerk mit
1.400 Mitarbeitern. Mit tiber 130 Kleinflug-
zeugen ist die Organisation weltweit in bis zu
30 Léndern im Einsatz. Die Missionspiloten
leisten Katastrophenhilfe, machen Transport-
flige oder medizinische Notfallfliige in Regi-
onen, die sonst nicht erreichbar wéren, wie
zum Beispiel im Busch von Papua-Neuguinea
oder im Amazonasgebiet. Die Piloten ver-
pflichten sich fiir mindestens vier Jahre, ihr
Gehalt finanziert ein jeweiliger Spenderkreis,
den jeder Mitarbeiter aufbauen muss. Wah-
rend der Heimataufenthalte besuchen sie
zum Beispiel Kirchengemeinden und halten
Vortrige. Mehr Infos finden sich unter maf-
deutschland.de.
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